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1 PIANI PARTICOLAREGGIATI 

Con riferimento alle indicazioni contenute nel Piano Generale del Traffico 
Urbano, questa Fase (redazioni dei Piani Particolareggiati) affronta nel 
dettaglio le criticità / le proposte di modifica della viabilità esistente desunte 
dalle precedenti fasi di analisi. 
Nel dettaglio verranno sviluppati, i Piani Particolareggiati relativi alle seguenti 
zone: 

• A - via del Rì (area limitrofa alla futura palestra) 
• B - via Pastura / via Pra Sira (quadrante nord del territorio comunale) 
• C - via Raimondi / piazza Lera (area antistante villa Raimondi e la 

Fondazione Minoprio) 
 
Le proposte elencate nei paragrafi successivi sono volte a mitigare 
puntualmente alcune delle criticità riscontrate nelle precedenti fasi di analisi 
(Quadro Conoscitivo e Quadro Progettuale). 
 
Si precisa che tutti gli schemi progettuali proposti sono stati sviluppati sulla 
base della normativa vigente ed in particolare: 

• D.M. 5 novembre 2001, “Norme funzionali e geometriche per la 
costruzione delle strade”; 

• D.M. 22 aprile 2004, n.67/S, Modifica del decreto 5 novembre 
2001, n. 6792, recante "Norme funzionali e geometriche per la 
costruzione delle strade"; 

• D.M. 19 aprile 2006, “Norme funzionali e geometriche per la 
costruzione delle intersezioni stradali”; 

• Bollettino Ufficiale Regione Lombardia 31 ottobre 2006, “Elementi 
tecnici e puntuali inerenti ai criteri per la determinazione delle 
caratteristiche funzionali e geometriche per la costruzione dei nuovi 
tronchi viari e per l’ammodernamento ed il potenziamento dei 
tronchi viari esistenti ex art.4, r.r. 24 aprile 2006, n.7”; 

• L.R. 20 febbraio 1989, n. 6, “Norme sull’eliminazione delle barriere 
architettoniche e prescrizioni tecniche di attuazione”; 

• D.LGS 30 aprile 1992, n. 285 e s.m.i., “Nuovo Codice della Strada”; 
• D.P.R. 16 dicembre 1992, n. 495 e s.m.i. “Regolamento di 

esecuzione e di attuazione del Nuovo Codice della Strada. 
 

Nell’immagine seguente è riassunta graficamente la localizzazione degli 
interventi presentati. 
 

 
Figura 1 – Piani Particolareggiati – Quadro d’unione
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1.1 A – VIA DEL RI’ – AREA FUTURA PALESTRA 

Lungo via del Rì, in un’area baricentrica del territorio comunale a ridosso del 
Parco del Rì e della piattaforma ecologica comunale è prevista la 
realizzazione di un impianto sportivo e luogo di aggregazione. 
Nel quadrante antistante la piattaforma ecologica e la futura palestra è in 
corso di realizzazione un’area di sosta con accessi lungo il tratto nord ed est 
di via del Rì. 
Attualmente, l’intero quadrante (parco del Rì, piattaforma ecologica e area 
della futura palestra) è raggiungibile unicamente da via del Rì, asse stradale 
locale avente sezione ridotta e non idonea al contemporaneo passaggio di 
due veicoli in senso opposto.  
 
Risulta evidente come tale quadrante possa trasformarsi, nel breve / medio 
periodo, in un’area di forte attrattività sia veicolare che pedonale in quanto, 
oltre alle funzioni già presenti attualmente, si andrà ad insediare un nuovo 
“polo sportivo” di valenza comunale. L’area in esame inoltre, risulta 
particolarmente attrattiva essendo esattamente in posizione baricentrica tra il 
territorio di Vertemate e quello di Minoprio. 
In virtù di quanto appena esposto le analisi hanno evidenziato le seguenti 
criticità: 

• Accesso all’area unicamente tramite via del Rì che ad oggi 
presenta un calibro non adatto al doppio senso di circolazione con 
strettoie puntuali fino a circa 5,00 metri di larghezza; 

• Assenza di itinerari pedonali e ciclabili che si possano connettere 
all’attuale itinerario che si sviluppa lungo via papa Giovanni XXIII. 

 
Sulla base di ciò si propongono due soluzioni progettuali alternative. 
In entrambe si valuta la realizzazione di un nuovo asse stradale che possa 
collegare via Grigna con via papa Giovanni XXIII. 
 
Si riportano a seguire alcune foto delle attuali sezioni stradali presenti lungo via 
del Rì. 

 
Figura 2 – Strettoia puntuale lungo via del Rì (ad oggi a doppio senso di circolazione) 

 

 
Figura 3 – Via del Rì "est" nel tratto limitrofo all'area della futura palestra 
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Figura 4 - Via del Rì – tratto antistante il parcheggio in costruzione 

 

 
Figura 5 – via del Rì - tratto adiacente alla piattaforma ecologica 

 

La prima soluzione valuta la realizzazione di un asse stradale a senso unico in 
senso antiorario che collega via papa Giovanni XXIII con via Grigna. L’ingresso 
all’area in esame avverrà da sud (via del Rì) mentre l’uscita da via Grigna. 
Nel dettaglio, la SOLUZIONE 1 presenta le seguenti caratteristiche 
infrastrutturali: 

• Senso unico lungo via del Rì con corsia di larghezza pari a 3,50 m, 
banchina in destra di 1,50 m e banchina in sinistra di 50 cm (sezione 
da 5,50 metri; 

• Lungo il primo tratto di via del Rì oltre alla corsia da 3,50 m si realizza 
una banchina in destra di larghezza variabile e sul lato sinistro un 
itinerario pedonale a raso (in questo tratto è vincolante la presenza 
delle aree residenziali). 

• Itinerario pedonale lungo il lato sud della carreggiata e itinerario 
ciclopedonale di larghezza pari a 2,50 m con separazione fisica 
(larghezza 0.5 m) lungo il lato nord, che possano permettere 
l’accesso in sicurezza alla futura palestra; 

• Adeguamento dell’intersezione con il tratto est di via del Rì; 
• Realizzazione dell’accesso alla futura palestra (ingresso da sud e da 

e uscite solo verso nord) sagomato per poter accogliere anche i 
bus; 

• Adeguamento degli innesti nord ed est all’area di parcheggio 
• Realizzazione di una piattaforma rialzata in corrispondenza 

dell’intersezione fra via del Rì e via papa Giovanni XXIII che si 
configura come “porta di accesso” alla “zona 15” istituita in 
prossimità della palestra. 

 
Tale soluzione ha come principale limitazione quella di convogliare tutto il 
flusso attratto, lungo via del Rì. In particolare: 

• Tutto il traffico generato dalla futura palestra, e dalla piattaforma 
ecologica accederà da via del Rì sud (tratto stradale con limitate 
dimensioni); 

• Eventuali mezzi pesanti a servizio della piattaforma accederanno 
all’area dal suddetto tratto stradale; 

 
Si riportano a seguire le tavole relative allo schema progettuale di via del Rì 
denominato “SOLUZIONE 1”. 
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Figura 6 – Tav.1A – via del Rì – Schema progettuale complessivo 
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Figura 7 – Tav.1A.1 – via del Rì – Schema progettuale parte ovest 
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Figura 8 – Tav.1A.2 – via del Rì – Schema progettuale parte sud 
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Per far fronte alle limitazioni sopracitate, si propone una “SOLUZIONE 2” che 
prevede i seguenti interventi: 

• Realizzazione di un nuovo tratto stradale a doppio senso di 
circolazione che si immette su via Grigna tramite un innesto 
regolato a stop. Tale tratto presenta le seguenti caratteristiche 
dimensionali: 

o Corsie da 3,50 metri; 
o Banchine da 0,50 metri; 
o Itinerario ciclopedonale lungo il lato nord di larghezza pari a 2,60 

metri con separazione fisica avente larghezza pari a 50 cm; 
o Itinerario pedonale lungo il lato sud di larghezza pari a 1,50 metri. 

• Riqualifica del tratto stradale di via del Rì antistante la piattaforma 
ecologica (stessa sezione stradale del tratto precedente) e 
mantenimento degli itinerari pedonali e ciclabili; 

• Adeguamento degli innesti nord ed est all’area di parcheggio per 
agevolare le manovre di ingresso ed uscita; 

• Istituzione di un senso unico verso nord tra l’innesto con via papa 
Giovanni XXIII e l’accesso alla piattaforma ecologica; 

• Realizzazione di un itinerario pedonale a raso e rialzato nel suddetto 
tratto a senso unico che si connette all’itinerario ciclopedonale 
proveniente da nord; 

• Realizzazione dell’accesso alla futura palestra (ingresso da nord e 
da sud e uscite solo verso nord) sagomato per poter accogliere 
anche i bus; 

• Adeguamento dell’intersezione con il tratto est di via del Rì; 
• Realizzazione di una piattaforma rialzata in corrispondenza 

dell’intersezione fra via del Rì e via papa Giovanni XXIII che si 
configura come “porta di accesso” alla “zona 15” istituita in 
prossimità della palestra. 
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Si riportano a seguire gli schemi progettuali sviluppati per via del Rì. 
 

 
Tavola 1 – via del Rì – Schema progettuale complessivo 
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Tavola 1.1 – Piano Particolareggiato – via del Rì nord 
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Tavola 1.2 – Piano Particolareggiato – via del Rì sud 
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Tutti i suddetti interventi devono essere sviluppati considerando i seguenti 
aspetti: 

• I raggi di curvatura del tracciato stradale (comunque superiori ai 19 
metri in asse – limite prescritto da normativa per strade di tipo F) 
devono essere valutati e verificati nel dettaglio in funzione 
dell’effettiva disponibilità delle aree e delle dimensioni dei mezzi 
che transiteranno in questo tratto (valutando anche l’eventuale 
inserimento di clotoidi); 

• Nelle fasi successive di progettazione dovrà essere valutato anche 
la quota di allargamento in curva al fine di garantire la corretta 
iscrizione dei veicoli in curva; 

• In virtù del nuovo tracciato stradale e dell’allargamento dell’attuale 
tratto stradale, il layout interno della piattaforma ecologica, così 
come quello del parcheggio in costruzione potranno subire 
adeguamenti; 

• Qualora si prevedesse l’accesso alla palestra tramite bus, risulta 
necessario riservare un’area per il parcheggio e la manovra dei 
suddetti mezzi. 

 
Si riportano a seguire alcune immagini e foto che raffigurano la configurazione 
attuale dell’area oggetto di intervento. 
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1.2 B – VIA RAIMONDI – PIAZZA LERA 

Via Raimondi è il principale asse di penetrazione alla frazione di Minoprio dalla 
SP35. Tale asse si configura come un’asta di circa 700 metri che connette 
“Villa Raimondi” con la rotatoria di recente realizzazione lungo la SP35. 
 
L’area oggetto di possibile adeguamento è localizzata al termine di via 
Raimondi a ridosso della sopracitata villa nella zona antistante la “Fondazione 
Minoprio”. 
All’interno di tale tratto stradale si rilevano le seguenti criticità: 

• Presenza di un’area di sosta non regolamentata con accesso lungo 
via Mantica e via Raimondi, utilizzato sia dagli utenti della 
Fondazione Minoprio sia dai residenti della zona; 

• Auto in divieto di sosta soprattutto negli orari di ingresso e uscita da 
scuola (Fondazione Minoprio) lungo il lato sud di viale Raimondi 
dove è presente una fascia non regolamentata oltre la corsia di 
marcia; 

• Auto in sosta / fermata nelle aree antistanti Villa Raimondi; 
• Assenza di continuità pedonale tra l’area di sosta e vila Raimondi 

(ad oggi è presente unicamente un tratto non asfaltato di larghezza 
inferiore ai 1,50 metri. 

 
La proposta di adeguamento si propone quindi di migliorare le attuali 
condizioni di circolazione riqualificando, dal punto di vista viabilistico, il 
tratto di via Raimondi tra l’attuale area di sosta e l’ingresso della villa, 
regolamentando nel contempo il parcheggio esistente. 
 
Nel dettaglio il Piano Particolareggiato sviluppato per via Raimondi / piazza 
Lera prevede i seguenti interventi: 

• Regolamentazione dell’area di sosta con ingresso e uscita su via 
Raimondi 

• Adeguamento / realizzazione di un itinerario pedonale lungo viale 
Raimondi su ambo i lati che possa permettere il raggiungimento in 
sicurezza della villa; 

• Realizzazione di parcheggi (compreso stallo per disabili e 
carico/scarico) nel tratto stradale tra viale Raimondi e via Vittorio 
Veneto; 

• Attraversamento pedonale tra i suddetti parcheggi e l’ingresso della 
villa; 

• Indicazioni, tramite segnaletica verticale, dell’ampia area di sosta 
posta a ridosso della scuola che ad oggi risulta scarsamente 
utilizzato; 

• Obbligo, tramite apposita segnaletica verticale; di svolta in destra 
dei mezzi pesanti provenienti da via Raimondi verso il tratto di via 
Raimondi a ridosso del suddetto parcheggio (in questo modo i 
mezzi agricoli potranno svoltare nelle aree di lavoro non passando 
davanti alla villa. 

 
Si precisa che, visto il calibro stradale, al termine di via Raimondi, è necessario 
istituire un senso unico alternato. In questo modo, gli eventuali mezzi agricoli 
provenienti da via della Stazione possono effettuare la svolta in sinistra e 
ritornare su viale Raimondi. 
 

 
Figura 9 – viale Raimondi – Auto in divieto di sosta 
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Figura 10 – Area di sosta non regolamentata lungo viale Raimondi 

 

 
Figura 11 – viale Raimondi – tratto antistante “Villa Raimondi” 

 
Figura 12 – Area antistante Villa Raimondi 

 

 
Figura 13 – Strettoia villa Raimondi / via Vittorio Veneto 
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A seguire si riporta lo schema progettuale relativo a viale Raimondi. 
 

 
Tavola 2 – Piano Particolareggiato – viale Raimondi 
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1.3 C – VIA PRASIRA / VIA PASTURA 

Via Prasiria e via Pastura sono due strade che si sviluppano nel quadrante nord 
del territorio comunale di Vertemate in un’area a completa vocazione 
residenziale. 
Via Pastura, in particolare, si innesta su via Risorgimento, principale asse di 
penetrazione al territorio comunale da nord, tramite un’intersezione 
semaforizzata. Tale asse presenta un calibro stradale molto limitato che 
comporta le seguenti limitazioni alla circolazione: 

• Impossibilità di realizzare un percorso pedonale di 1,50 metri con 
contemporaneo doppio senso di circolazione; 

• Difficoltà di incrocio fra veicoli transitanti in direzione opposta 
soprattutto nel primo tratto (a ridosso di via Risorgimento); 

 
In aggiunta alle suddette criticità si evidenzia come ad oggi lungo via Pastura 
transitino mezzi pesanti le cui dimensioni non sono idonee né al calibro 
stradale esistente né alla tipologia di quartiere. Tali mezzi in particolare 
provocano: 

• usura della pavimentazione e degli elementi stradali; 
• disagi alla circolazione; 

 
Di seguito alcune foto che mostrano il transito dei mezzi pesanti in via Pastura 
/ Prasiria. 
 

 

 
Figura 14 – Mezzo pesante in transito lungo via Prasiria verso est 

 

 
Figura 15 – Mezzo pesante in uscita da via pastura verso via Risorgimento 
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Il presente Piano Particolareggiato si configura quindi come una generale 
riqualifica dell’intero asse di via Pastura / via Prasiria con l’obiettivo di 
incrementare la sicurezza stradale e tutelare le utenze deboli. 
 
A seguire si riportano alcune immagini relative alla sezione stradale di via 
Pastura / via Prasiria. 
 

 
Figura 16 – Via Pastura - direzione via Risorgimento 

 

 
Figura 17 – Intersezione fra via Pastura e via Risorgimento 

Poiché, essendo una via senza uscita, è necessario mantenere il doppio senso 
di circolazione, lo schema progettuale presentato di seguito è stato sviluppato 
con lo scopo di: 

• preservare il doppio senso di circolazione limitando però il 
passaggio a talune categorie di veicoli al di sotto di una certa 
soglia di lunghezza; 

• garantire agli abitanti del quartiere di poter raggiungere in sicurezza 
le proprie abitazioni; 

• Minimizzare i fenomeni di disagio alla circolazione dovuti al possibile 
affiancamento di due veicoli transitanti in direzione opposta. 

A tale scopo vengono proposte due SOLUZIONI PROGETTUALI alternative. 
La SOLUZIONE 1 prevede i seguenti interventi: 

• Mantenimento dell’attuale impianto semaforico e dell’attuale 
localizzazione dei punti di arresto lungo via Risorgimento; 

• Arretramento della linea di arresto su via Pastura a 5,00 metri 
dall’attraversamento pedonale; 

• Avanzamento dell’attraversamento pedonale su via Risorgimento 
per dare continuità all’itinerario pedonale esistente lungo il 
medesimo asse. 

• Definizione della corsia in attestazione lungo via Pastura per una 
lunghezza di circa 14,00 metri e larghezza pari a 2,75 metri. 

• Istituzione di un senso unico alternato (con precedenza per chi 
proviene dall’intersezione) per un tratto complessivo di circa 36 
metri in corrispondenza della strettoia puntuale di via Pastura; 

• Definizione di una fascia destinata al transito dei pedoni lungo il lato 
sud di via Pastura avente larghezza variabile per proteggere gli 
accessi presenti lungo tale asse stradale; 

• Istituzione di “Zona Residenziale”, limite “15 km/h” e del divieto di 
transito ai veicoli di lunghezza superiore a 9,00 m posti all’ingresso 
di via Pastura per chi proviene da via Risorgimento. 

 
La SOLUZIONE 2 invece, prevede i medesimi interventi della soluzione 1 con 
l’eccezione del senso unico alternato. 
Al fine di garantire un maggior spazio per i pedoni lungo il lato sud di via 
Pastura, si propone una carreggiata a doppio senso di marcia di larghezza 
pari a 5 metri nel primo tratto di via Pastura e un itinerario pedonale a raso di 
larghezza variabile. In questo caso sarebbe comunque garantito l’eventuale 
affiancamento di due veicoli transitanti in direzione opposta. 
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Si precisa che data la presenza di strettoie puntuali, in entrambe le soluzioni, in particolare nella soluzione 1, non può essere garantita la larghezza minima 
dell’itinerario pedonale di 1,50 metri. A seguire la tavola che mostra il confronto fra le due soluzioni progettuali. 
 

 
Figura 18 – Tavola 3 – Piano Particolareggiato – via Pastura  
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Figura 19 – Tavola 3A – Piano Particolareggiato – via Pastura – SOLUZIONE 1 
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Figura 20 – Tavola 3B – Piano Particolareggiato – via Pastura – SOLUZIONE 2 
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All’interno del presente Piano Particolareggiato è stato approfondito il tema 
dell’ingombro dinamico dei mezzi per il trasporto di persone. In particolare 
sono state verificate tutte le manovre di ingresso e uscita da via Pastura per 
un mezzo adibito al trasporto di persone di lunghezza pari a 9,00 metri. 
 
La verifica dinamica dei percorsi è stata effettuata utilizzando il software 
specialistico “Vehicle Tracking”.  
Vehicle tracking (Applicativo di AutoCAD per la verifica degli ingombri dinamici 
di veicoli in rotatorie, incroci, rampe) è un software impiegato principalmente 
nel campo dei trasporti e dell’ingegneria civile. Applicabile ad ogni tipo di 
strade, autostrade e aree di sosta ha lo scopo di valutare le manovre veicolari 
che si effettuano nelle intersezioni, nelle rotatorie, nei parcheggi e in 
qualunque tipo di struttura.  
Vehicle Tracking tiene conto automaticamente dei dati relativi ai raggi minimi 
di sterzo, alle curve di transizione (di motrici e rimorchi in caso di mezzi pesanti), 
alla pendenza trasversale, all’attrito laterale dei veicoli basandosi su norme 
correnti, alla velocità di percorrenza, così da poter garantire valutazioni 
totalmente affidabili 
 
Si riporta a seguire la sagoma e la tipologia di veicolo utilizzato per le verifiche 
dinamiche. 
 

 
Figura 21 – Sagoma veicolo utilizzato per le verifiche 

Le verifiche dinamiche delle manovre hanno dimostrato che, anche in 
presenza di mezzi analoghi fermi in attestazione ai semafori, il mezzo con 
una lunghezza da 9,00 metri è in grado di effettuare tutte le manovre 
possibili.  
 
Le verifiche sono state condotte sulla base della “SOLUZIONE 1” ma risultano 
valide anche per la “SOLUZIONE 2”. 
La differenza sostanziale tra le due soluzioni è il punto in cui è presente la 
strettoia nel tratto iniziale di via Pastura. Nel primo caso (SOLUZIONE 1) si ha un 
senso unico alternato ben definito con opportuno segnalamento mentre nel 
secondo caso, non potendo realizzare due corsie da 2,75 metri per tutelare 
maggiormente il transito pedonale, il senso unico alternato è affidato al 
conducente del veicolo. 
Ad eccezione della strettoia, dove per evidenti limiti di sezione, l’incrocio fra 
due veicoli non è possibile, in entrambe le soluzioni è possibile l’affiancamento 
fra due mezzi transitanti in direzione opposta. 
 
In virtù delle verifiche effettuate e delle dimensioni del mezzo utilizzato per le 
verifiche si può quindi dedurre che: 

• Anche l’incrocio fra auto è possibile in tutti i tratti di via Prasiria/via 
Pastura (ad eccezione della strettoia nel primo tratto); 

• E’ ammissibile il transito ai veicoli avente lunghezza fino a 9,00 metri. 
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Figura 22 - Tavola 3.2 – via Pastura – Verifica dinamica delle manovre 
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